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Подписка эксперта 
 

 

 

 

 
 

Мне, Безугловой Марине Борисовне, назначенной Определением 

Арбитражного суда Приморского края по делу № А51–718/2019 от 28 мая 2019 г. 

экспертом для проведения судебной оценочной экспертизы, разъяснены 

обязанности и права эксперта, предусмотренные ст. 55 АПК РФ. 
 

Об уголовной ответственности за дачу заведомо ложного заключения по                  

ст. 307 УК РФ предупреждена. 
 

 

 
 

 

 

Э к с п е р т 
 

 

 

 

 

 
 

Безуглова Марина Борисовна 

07.09.2019 г. 
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I. Вводная часть 
 

1.1. Основание для производства экспертизы: 
 

Определение Арбитражного суда Приморского края по делу № А51–718/2019 

от 28 мая 2019 г. 
 

1.2. Место и время составления заключения: 
 

Исследование проводилось в период с 28.05.2019 г. по 07.09.2019 г. 

Заключение эксперта составлено 07.09.2019 г. 

Место составления заключения: г. Владивосток. 
 

1.3. Сведения об органе или лице, назначившем экспертизу: 
 

Арбитражный суд Приморского края; 

Адрес: 690091, г. Владивосток, ул. Светланская, 54 

Судья Хижинский Александр Алексеевич 
 

1.4. Сведения об эксперте 
 

ФИО: Безуглова Марина Борисовна  

Зарегистрирована: 690091, г. Владивосток, Океанский проспект, 16, кв. 21 

Адрес для почты: 690091, г. Владивосток, Океанский проспект, 16, кв. 21 

Номер контактного телефона: 8-902-557-67-43 

Адрес электронной почты: b-m-b@list.ru 
 

Образование эксперта Безугловой М.Б.:  

– Диплом с отличием о высшем образовании по специальности «Судовые си-

ловые установки» П № 470092 от 15.03.82 г. выдан Дальневосточным политехни-

ческим институтом (г. Владивосток); 

– Диплом с отличием о высшем образовании по специальности «Антикризис-

ное управление» БВС № 0232232 от 13.12.2000 г., выдан Дальневосточным госу-

дарственным техническим университетом (г. Владивосток). 
 

Ученая степень: кандидат технических наук, диплом серия ДКН № 047235 от 

28.12.07 г. 
 

Документы, подтверждающие получение профессиональных знаний эксперта 

Безугловой М.Б. в области оценочной деятельности: 

– Диплом о профессиональной переподготовке ПП № 361501 от 15.06.2000 г. 

на ведение профессиональной деятельности в сфере оценки предприятия (бизне-

са), выдан Дальневосточным государственным техническим университетом,                     

г. Владивосток; 

– Удостоверение о повышении квалификации по программе «Оценка стоимо-

сти предприятия (бизнеса)» № 4917 от 20.03.2015 г. выдано Федеральным госу-

дарственным автономным образовательным учреждением высшего профессио-

нального образования «Дальневосточный федеральный университет», г. Владиво-

сток; 

– Квалификационный аттестат о сдаче квалификационного экзамена в обла-

сти оценочной деятельности по направлению «Оценка недвижимости» № 000412-1 

от 20.10.2017 г.; 
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– Квалификационный аттестат о сдаче квалификационного экзамена в обла-

сти оценочной деятельности по направлению «Движимое имущество» № 01064-2 

от 01.12.2017 г.; 

– Квалификационный аттестат о сдаче квалификационного экзамена в обла-

сти оценочной деятельности по направлению «Оценка бизнеса» № 004868 от 

15.03.2018 г. 
 

Документы, подтверждающие наличие у эксперта Безугловой М.Б. професси-

ональных знаний в области экспертизы: 

– Свидетельство № 024 от 02.02.2016 г. о членстве в Союзе финансово-

экономических судебных экспертов; 

– Удостоверение о повышении квалификации по программе «Финансово-

экономическая судебная экспертиза» № ОДПП-77 от 2013 г., выдан ФГБОУ ВПО 

«Московский государственный юридический университет имени О.Е. Кутафина 

(МГЮА)», г. Москва; 

– Квалификационный аттестат о сдаче Единого квалификационного экзамена 

№000001-002 от 11.09.2013 г.; 

– Диплом о профессиональной переподготовке №180000093357 от 

20.05.2016г. на ведение профессиональной деятельности в области судебных фи-

нансово-экономических экспертиз, выдан Московским государственным юриди-

ческим университетом имени О.Е. Кутафина, г. Москва; 

– Сертификат участия в семинаре «Актуальные вопросы назначения и произ-

водства судебных экономических экспертиз» г. Томск, 21.02.2019 г. 
 

Стаж работы эксперта Безугловой М.Б.в области оценочной деятельности 21 

год; стаж работы в области экспертной деятельности 11 лет. 
 

Участие эксперта Безугловой М.Б. в профессиональных общественных орга-

низациях: 

– член СРО Общественная общероссийская организация «Российское обще-

ство оценщиков», регистрационный номер в реестре оценщиков 003729 от 19 фев-

раля 2008 г.; 

– член правления и экспертно-консультационного комитета Приморского ре-

гионального отделения Российского общества оценщиков; 

– член Экспертного совета " Российского общества оценщиков»; 

– член Союза финансово-экономических судебных экспертов. 
 

Сведения о страховании гражданской ответственности эксперта Безугловой 

М.Б.: 

– Страховой полис № 433-502-003902/19 выдан СПАО «Ингосстрах», период 

страхования с 29.01.2019 г. по 28.01.2020 г., лимит ответственности 3 000 000 (три 

миллиона) рублей; 

– Страховой полис № 433-121121/18/0325R/776/00002/18-003729 выдан 

СПАО «Ингосстрах», период страхования с 01.01.2019 г. по 30.06.2020 г., лимит 

ответственности 300 000 (триста тысяч) рублей. 
 

Иные сведения об эксперте Безугловой М.Б.: 
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– руководитель образовательных программ профессиональной переподготов-

ки и повышения квалификации оценщиков в Дальневосточном федеральном уни-

верситете; 

– член Итоговой аттестационной комиссии ДВФУ по специальности «Оценка 

предприятия (бизнеса)». 
 

1.5. Вопросы, поставленные перед экспертом: 
 

В соответствии с Определением Арбитражного суда Приморского края по де-

лу № А51–718/2019 от 28 мая 2019 г. индивидуальному предпринимателю Безуг-

ловой М.Б. поручено произвести экспертизу по определению рыночной стоимости 

имущества.  

На разрешение эксперта поставлен следующий вопрос: какова рыночная сто-

имость морского судна «Хасанец», идентификационный номер ИМО 736603; ка-

кова рыночная стоимость морского судна «Хасанец», идентификационный номер 

ИМО 8934946. 
 

1.6. Объекты исследования. 
 

В экспертном заключении № 499 от 10 июля 2019 объектом является морское 

буксирное судно «Хасанец», идентификационный номер IMO 8934946, регистро-

вый номер 722190, порт регистрации Владивосток. 
 

1.7. Материалы дела, представленные эксперту для производства экспертизы 
 

Эксперту были предоставлены материалы дела № А51-1827/2018, которые 

использовались в работе для установления количественных и качественных харак-

теристик исследуемого объекта (копии необходимых для проведения экспертизы 

документов представлены в Приложении 1 к Экспертному заключению). 

Экспертом лично был проведен осмотр объекта исследования в период про-

ведения экспертизы 17 июня 2019 г. 
 

1.8. Лица, присутствовавшие при производстве экспертизы. 
 

Кроме эксперта Безугловой М.Б. иные лица не привлекались к составлению 

данного заключения. 

1.9. Использованные нормативные документы: 

– Арбитражный процессуальный кодекс Российской Федерации от 24.07.2002 

г. № 95-ФЗ с изменениями и дополнениями; 

– Федеральный закон от 31 мая 2001 г. № 73-ФЗ «О государственной судеб-

но-экспертной деятельности в Российской Федерации» (с изменениями и дополне-

ниями); 

– Федеральный закон «Об оценочной деятельности в Российской Федерации» 

№ 135-ФЗ от 29.07.1998 г. (с изменениями и дополнениями); 

– Федеральный стандарт оценки № 1 «Общие понятия оценки, подходы к 

оценке и требования к проведению оценки (ФСО № 1)», утвержденный Приказом 

Минэкономразвития России № 297 от 20.05.2015 г.;  
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– Федеральный стандарт оценки № 2 «Цель оценки и виды стоимости (ФСО 

№ 2)», утвержденный Приказом Минэкономразвития России № 298 от 20.05.2015 

г.;  

– Федеральный стандарт оценки № 3 «Требования к отчету об оценке (ФСО 

№ 3)», утвержденный Приказом Минэкономразвития России № 299 от 20.05.2015 

г.; 

– Федеральный стандарт оценки № 10 «Оценка стоимости машин и обору-

дования (ФСО № 10)», утвержденный Приказом Минэкономразвития России № 

328 от 01.06.2015 г. 
 

Перечень использованной методической литературы приводится в разделе 

Литература. 

II. Исследовательская часть 

2.1. Основные факты и выводы 
 

Рыночная стоимость буксирного судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистро-

вый номер 722190, порт регистрации Владивосток) на 17 июня 2019 года составля-

ет 12 320 000 (Двенадцать миллионов триста пятьдесят тысяч) рублей, включая 

налоги. 
 

Стоимость буксирного судна «Хасанец», которая получена в данной оценке, 

может использоваться в качестве исходной цены для определения условий взыс-

кания по делу № А51-718/2019 в Арбитражном суде Приморского края. 
 

2.2. Оцениваемые права, собственник судна «Хасанец», основания для оценки 
 

Основанием для оценки буксирного судна «Хасанец» служит Определение 

Арбитражного суда Приморского края. по Делу № А51–718/2019 от 28 мая 2019 г. 
 

Собственником буксирного судна «Хасанец» является Закрытое акционер-

ное общество «Востокбункер». 

Местонахождение ЗАО «Востокбункер»: Россия, 692701, Приморский край, 

Хасанский р-н, пос. Славянка, ул. Весенняя, д. 1 / 33.  

Генеральный директор ЗАО «Востокбункер»: Азаров Роман Григорьевич. 
 

Оцениваются права собственности в отношении буксирного судна «Хаса-

нец». Под «правами собственности» понимается осуществление комплекса прав, 

включая права владения, распоряжения и пользования, при ограничении прав ис-

ключительно условиями, специально установленными государством в отношении 

осуществления прав собственности, налоговым регулированием, нормами граж-

данского права и т.д. 

Определение прав собственности (имущественных прав) в отношении бук-

сирного судна «Хасанец» производится в соответствии со Статьей 209 Граждан-

ского кодекса РФ или по сопоставимым законам других государств. 

Оценщик исходит из того, что на дату оценки все необходимые лицензии, 

ордера на собственность, необходимые решения законодательных и исполнитель-

ных органов местного или федерального уровня на судно, для которого произве-

дена оценка, на дату оценки существуют или могут быть получены или обновлены 

для исполнения любых предполагаемых функций. 
 

https://lk.rs-class.org/regbook/vessel?a=print
https://lk.rs-class.org/regbook/vessel?a=print
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Право собственности на дату оценки в отношении буксирного судна «Хаса-

нец» определено по предоставленным документам (Приложение 1): 
 

1. Свидетельство о праве собственности MC-IV № 001434 от 13 октября 

2014 г. На основании данных, внесенных в Государственный судовой реестр Рос-

сийской Федерации под № 114 от 26 мая 2014 г. удостоверяется, что судно «Хаса-

нец» принадлежит ЗАО «Востокбункер». Договор купли – продажи судна № 02 от 

21.04.2014 г. Тип судна буксир. Позывной сигнал УАРИ. Идентификационный 

номер IMO 8934946. Порт регистрации Владивосток. Место и время постройки 

СССР, Ленинград, 1972 г. Капитан морского порта Владивосток. Росморречфлот. 

Федеральное государственное учреждение «Администрация морских портов При-

морского края». 
 

2. Свидетельство о праве плавания под Государственным Флагом Россий-

ской Федерации MC-II № 001557 от 13 октября 2014 г. На основании данных, вне-

сенных в Государственный судовой реестр Российской Федерации под № 114 от 

26 мая 2014 удостоверяется, что судну «Хасанец» разрешается плавание под Госу-

дарственным Флагом Российской Федерации. Тип судна буксир. Позывной сигнал 

УАРИ. Идентификационный номер IMO 8934946. Порт регистрации Владивосток. 

Место и время постройки СССР, Ленинград, 1972 г. Капитан морского порта Вла-

дивосток. Росморречфлот. Федеральное государственное учреждение «Админи-

страция морских портов Приморского края». 
 

3. Выписка из Государственного судового реестра. На основании запроса от 

24.12.2018, поступившего на рассмотрение 25.12.2018, сообщаются сведения по 

судну, актуальные на 26.12.2018. Название судна «Хасанец». Дата его регистрации 

26.05.2014 г. Порт государственной регистрации Владивосток. Номер ИМО 

8934946. Бортовой номер отсутствует. Позывной сигнал УАРИ. Место и год по-

стройки СССР, Ленинград, 1972. Тип судна буксир. Вместимость валовая 186,94. 

Мощность двигателей (2 шт.) 880 кВт. Собственник судна Закрытое акционерное 

общество «Востокбункер», 692701, Приморский край, Хасанский р-н, пгт. Славян-

ка, ул. Весенняя 1 / 33. Доля в праве 1 / 1. ИНН 2531004127. ОГРН 1022501194320. 

Зарегистрированные права на судно – право собственности от 26.05.2014 г. Право 

плавания под Государственным Флагом Российской Федерации зарегистрировано 

до: бессрочно. Ограничения (обременения) прав на судно: 

ипотека, дата регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное 

общество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное об-

щество), документы–основания регистрации: Договор об ипотеке морских судов 

№ ДИ2-702750/2014/00019 от 16.03.2016; 

ипотека, дата регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное 

общество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное об-

щество); 

ипотека, регистрации 09.10.2014 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство) документы–основания регистрации: Дополнительное соглашение № 1 от 

02.10.2014 к Договору об ипотеке морских судов № ДИ1-702750/2014/00021 от 

24.06.2014; 
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ипотека, регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Договор об ипотеке морских судов № 

ДИ1-702750/2014/00021 от 24.06.2014; 

ипотека, регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Дополнительное соглашение № 3 от 

16.03.2016 к Договору об ипотеке морских судов № ДИ1-702750/2014/00021 от 

16.03.2016; 

ипотека, регистрации 26.06.2014 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Договор об ипотеке морских судов № 

ДИ1-702750/2014/00021 от 24.06.2014; 

ипотека, регистрации 20.01.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Дополнительное соглашение № 2 от 

13.01.2015 к Договору об ипотеке морских судов № ДИ1-702750/2014/00021 от 

24.06.2014. 
 

Оценка буксирного судна «Хасанец» производится для совокупности иму-

щественных прав в полном объеме в соответствии со Статьей 209 Гражданского 

кодекса РФ без обременений без влияния обременений, что является методологи-

ческой предпосылкой при определении рыночной стоимости. 
 

2.3. Общие допущения 
 

В соответствии с заданием эксперт (оценщик) не проводил иное установле-

ние или экспертизу оцениваемых прав на судна «Хасанец» (IMO 8934946, реги-

стровый номер 722190, порт регистрации Владивосток), кроме как в соответствии 

с материалами дела Арбитражного суда Приморского края № А51–718/2019. 

Эксперт не принимает ответственности за описание правового состояния 

судна и вопросы, подразумевающие обсуждение юридических аспектов оценивае-

мых прав. Рассматриваемые в Заключении эксперта имущественные права пред-

полагаются полностью соответствующими требованиям законодательных и нор-

мативных документов федерального и местного уровня кроме случаев, когда по-

добные несоответствия указаны, определены и рассмотрены в Заключении экспер-

та. 

При определении стоимости эксперт исходит из понятия возможного граж-

данского оборота, то есть из того, что все необходимые лицензии, ордера на соб-

ственность, необходимые решения законодательных и исполнительных органов 

местного или федерального уровня на судно, для которого произведена оценка, 

существуют или могут быть получены или обновлены для исполнения любых 

предполагаемых функций. 

Эксперт не несет ответственности за неприменимость результатов расчетов 

в случае обнаружения некорректной идентификации судна или его составных ча-

стей. Эксперт исходит из того, что все исходные данные, имеющиеся в материалах 

дела Арбитражного суда Приморского края № А51–718/2019 и использованные в 
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оценке, были получены из надежных источников, являются точными и достовер-

ными, и не проводил их проверки. 

При проведении оценки предполагалось отсутствие каких–либо скрытых 

факторов, влияющих на стоимость судна «Хасанец». 

На эксперте не лежит ответственность по обнаружению или в случае обна-

ружения подобных факторов, если их невозможно обнаружить иным путем, кроме 

как путем осмотра судна и изучения соответствующей документации. 
 

Дата оценки: 17 июня 2019 года. 

Дата составления Отчета: 10 июля 2019 года. 

База оценки – рыночная стоимость. 
 

По состоянию на дату оценки официальные обменные курсы равны: 

64,4236 руб. / долл. США; 72,6993 руб. / Евро. 
 

2.4. Ограничительные условия 
 

Отдельные части настоящего Заключения эксперта (оценщика) не могут 
трактоваться раздельно, а только в связи с полным его текстом. Заключение экс-

перта не подлежит использованию в иных целях, чем в соответствии с материала-
ми дела Арбитражного суда Приморского края № А51–718/2019. 

Эксперт сохраняет конфиденциальность в отношении информации и доку-
ментов, полученных от заказчика, а также в отношении результатов оценки. Обя-
зательства конфиденциальности не касаются общедоступной информации и не 

распространяются на обязанность эксперта предоставить информацию в соответ-
ствии с законодательством Российской Федерации. 

Мнение эксперта относительно стоимости является действительным только 
на дату, специально оговоренную в Заключении эксперта, и базируется на рыноч-
ной ситуации, существующей на эту дату. 

Эксперт не принимает ответственности за социальные, экономические, фи-
зические или законодательные изменения, равно как и факты безответственного 
отношения собственника к судну, которые могут произойти после этой даты, отра-
зиться на факторах, определяющих оценку, и, таким образом, повлиять на стои-
мость судна «Хасанец». 

Отчет об оценке содержит профессиональное мнение оценщика относитель-

но рыночной стоимости судна. Это не является гарантией того, что судно будет 
продано по цене, равной величине стоимости, указанной в Заключении эксперта. 

Эксперт не несет расходов и материальной ответственности, происходящих 
из иска третьих лиц вследствие легального использования ими настоящего Заклю-
чении эксперта. Это условие действительно только, если в судебном порядке не 

будет определено, что данный иск является следствием умышленных неправомоч-
ных действий со стороны эксперта в процессе выполнения настоящей оценки. 

От эксперта не требуется проведение дополнительных работ, кроме пред-
ставленных в Заключении эксперта. 

Результаты оценки полностью зависят от адекватности и точности исполь-
зуемой информации и от сделанных допущений. Вследствие этого полученная ве-

личина стоимости носит вероятностный характер с определенными параметрами 
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рассеивания, независимо от того, выражена ли она одним числом, или в виде диа-
пазона. 

2.5. Заявление о соответствии (Сертификат стоимости) 
 

У подписавшего данное Заключение эксперта нет ни настоящей, ни ожидае-
мой заинтересованности или какой бы то ни было предвзятости в подходе к оцен-
ке буксирного судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый номер 722190, порт 
регистрации Владивосток) на 17 июня 2019 г. или в отношении заинтересованных 

сторон. Оценка имеет беспристрастный характер. 
Вознаграждение эксперта не зависит от итоговой оценки стоимости, а также 

от тех событий, которые могут наступить в результате использования Заказчиком 
или третьими сторонами выводов и заключений, содержащихся в Заключении экс-
перта. 

Оценка произведена с учетом всех ограничительных условий и предпосы-
лок, наложенных условиями исходной задачи, и введенных оценщиком самостоя-
тельно.  

Факты, на основе которых производится анализ, собраны экспертом с 
наибольшей степенью использования знаний и опыта. Изложенные в Заключении 
эксперта данные, на основе которых проводился анализ, достоверны и не содержат 

ошибок.  
Содержащиеся в Заключении эксперта мнения, заключения и анализ при-

надлежат самому эксперту и действительны строго в пределах ограничительных 
условий и допущений, являющихся частью настоящего Заключения эксперта. 

Настоящая оценка произведена при соблюдении условий, определенных 

Федеральным Законом «Об оценочной деятельности в Российской Федерации»            
№ 135–ФЗ от 29 июля 1998 (в редакции последующих поправок), Федеральными 
стандартами оценки (ФСО) № 1, 2, 3 и 10: «Общие понятия оценки, подходы к 
оценке и требования к проведению оценки», «Цель оценки и виды стоимости», 

«Требования к отчету об оценке» и «Оценка стоимости машин и оборудования», 

Сводом Стандартов Российского Общества оценщиков и сопоставимыми Стандар-
тами. 

Эксперт является Действительным членом Российского Общества оценщи-
ков, имеет дипломы о профессиональной подготовке в соответствии с требовани-
ями Федерального Закона «Об оценочной деятельности в Российской Федерации» 
№ 135–ФЗ от 29 июля 1998, образовательные сертификаты и застраховал свою 
профессиональную ответственность  

(копии документов прилагаются, Приложение 2). 
 

2.6. Понятие стоимости 
 

В данной оценке судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый номер 
722190, порт регистрации Владивосток) применяется определение рыночной сто-
имости по Статье 3 Федерального закона от 29 июля 1998 г. № 135–ФЗ «Об оце-
ночной деятельности в Российской Федерации» (Собрание законодательства Рос-

сийской Федерации, 1998, № 31, ст. 3813; 2002, № 46, ст. 4537; 2006, № 31, ст. 
3456; 2010, № 30, ст. 3998; 2011, № 1, ст. 43; 2014, № 30, ст. 4226): «под рыночной 
стоимостью объекта оценки понимается наиболее вероятная цена, по которой дан-
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ный объект оценки может быть отчужден на открытом рынке в условиях конку-
ренции, когда стороны сделки действуют разумно, располагая всей необходимой 
информацией, а на величине цены сделки не отражаются какие–либо чрезвычай-
ные обстоятельства, то есть когда: 

одна из сторон сделки не обязана отчуждать объект оценки, а другая сторо-
на не обязана принимать исполнение; 

стороны сделки хорошо осведомлены о предмете сделки и действуют в сво-
их интересах; 

объект оценки представлен на открытом рынке посредством публичной 

оферты, типичной для аналогичных объектов оценки; 
цена сделки представляет собой разумное вознаграждение за объект оценки 

и принуждения к совершению сделки в отношении сторон сделки с чьей–либо 
стороны не было; 

платеж за объект оценки выражен в денежной форме». 
 

Элементом оценки рыночной стоимости судна «Хасанец» (IMO 8934946, ре-
гистровый номер 722190, порт регистрации Владивосток) и одной из исходных 
методологических предпосылок служит определение остаточной ликвидационной  
стоимости (или утилизационной стоимости судна, стоимость скрапа, лома), кото-

рая определяется как величина, выраженная в денежном эквиваленте, которую 
можно получить от продажи имущества, реализуемого не для продуктивного ис-
пользования, а лишь как совокупность материалов, которые в нем содержатся. 

Утилизационная стоимость является, как правило, выражением текущей це-
ны, которую реально получить за собственность, которая достигла конца предпо-

лагаемого срока полезного использования в том виде, как она использовалась до 
этого момента. Понятие утилизационной стоимости предполагает, что имущество 
оценивается не в плане его первоначального использования, а «на запчасти». В 
этом контексте утилизационная стоимость в терминологии бухгалтерского учета 
известна также как чистая стоимость реализации активов, исчерпывающих свою 

полезность для предприятия. 
(Международный стандарт оценки МСО–2 «Базы оценки, отличные от рыночной 

стоимости», п. 3.9 и 5.9, http://www.ocenchik.ru/docs/469.html) 
 

2.7. Последовательность определения стоимости 

Общие методологические подходы в оценке судна 
 

Процедура оценки судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый номер 
722190, порт регистрации Владивосток) включает следующие этапы: 

– анализ судовой документации; 
– осмотр 17 июня 2019 г. в п. Славянка и освидетельствование судна «Хаса-

нец» для целей стоимостной оценки; 
– исследование и анализ рынка аналогичных плавсредств; 
– расчет стоимости. 

 

Используются общие принципы, указанные в Федеральных стандартах 
оценки (ФСО) № 1, 2, 3 и 10: «Общие понятия оценки, подходы к оценке и требо-
вания к проведению оценки», «Цель оценки и виды стоимости», «Требования к 

http://www.ocenchik.ru/docs/469.html


 

 

13 

отчету об оценке» и «Оценка стоимости машин и оборудования», излагаемые в 

научно–методических материалах по экономическим обоснованиям в судострое-
нии и судоходстве [1–8]. 

В наиболее общей постановке при оценке стоимости судна «Хасанец» ис-
пользуются три стандартных подхода: 

– сравнительный – сравнение рыночных данных о стоимости судов (по ста-
тистическим исследованиям или по прототипам); 

– затратный – суммирование статей производственных затрат, которые 
отождествляются со стоимостью нового буксирного судна : заработной платы, 
прямых материальных затрат на постройку, амортизации основных фондов завода, 
налогов, прибыли судостроительного предприятия и др., и вычитание износа из 

суммы затрат; 
– доходный – капитализация (суммирование, накопление) планируемого чи-

стого операционного дохода за период прогнозируемого владения судном в пред-
положении о его восстановлении. 

В традиционной для России экономике судостроения используется класси-

фикация методов оценки стоимости [8], отличающихся механизмами расчета. В 
соответствии с ней, к методам оценки стоимости отнесены: метод удельных пока-
зателей (аналог пересчета по прототипу), балловый метод (основанный на экс-
пертной оценке), метод регрессионного анализа (статистический), агрегатный ме-
тод (подобен методу удельных показателей, но отнесенных не к судну в целом, а к 
его укрупненным конструктивным элементам). 

Адекватность методов оценки стоимости определяется по следующим кри-
териям: 

– достаточно высокое качество и обширность информации, на основе кото-
рой проводится анализ; 

– способность используемых методов учитывать стоимость денежных 

средств, конъюнктурные колебания валютных курсов, ставок рефинансирования, 
налогов и пошлин;  

– возможность учитывать проектные характеристики и техническое состоя-
ние судов;  

– отражение особенностей рынка морских судов, влияющих на их стои-

мость. 
Более детально методологические особенности оценки морских технических 

средств рассматриваются в специализированной литературе [2] 
www.wealth-marine.com/book_frameset_.html 
 

В числе возможных вариантов применения буксирного судна «Хасанец» 
можно рассматривать как вариант применения судна по назначению, так и утили-
зацию судна на лом, учитывая износ.  
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2.8. Анализ социально–экономического положения 

 

Основные экономические и социальные показатели РФ по итогам предше-

ствующего оценке квартала (в марте 2019 года)1 

Таблица 2.8.1 

 

                                                           
1) http://www.gks.ru/free_doc/doc_2019/info/oper-03-2019.pdf  
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Экономические и социальные показатели Приморского края в январе–марте 2019 года
2
 

 

Таблица 2.8.2 

 

Январь-март 

2019 

К январю-

марту 

2018, % 

Оборот организаций, млрд. рублей 485,3 102,9
1)

 

Индекс промышленного производства х 89,2 

добыча полезных ископаемых х 114,5 

обрабатывающие производства х 84,1 

обеспечение электрической энергией, газом и паром; конди-

ционирование воздуха 
х 98,6 

водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утили-

зации отходов, деятельность по ликвидации загрязнений 
х 100,6 

Продукция сельского хозяйства, млрд. рублей 2996,7 71,5 

Объем работ и услуг, выполненных собственными силами, по 

виду деятельности «Строительство», млрд. рублей 
13343,7 116,6 

Ввод в действие жилых домов, тыс. м
2
 общей площади 109,6 127,2 

Перевезено (отправлено) грузов автомобильным транспор-

том
2)

, тыс. т 
3096,3 114,5 

Грузооборот автомобильного транспорта
2)

, млн. т-км 122,5 96,1 

Почтовая связь и курьерская деятельность
 2)

, млн. рублей 481,6 91,5
1)

 

Деятельность в сфере телекоммуникаций
2)

, млн. рублей 5429,6 105,7
1)

 

Оборот розничной торговли, млн. рублей 90243,1 102,0 

Оборот общественного питания, млн. рублей 4292,2 102,5 

Объем платных услуг населению, млн. рублей 40214,4 102,3 

Среднeмecячная начисленная заработная плата одного работ-

ника: 
 
 

 
 

номинальная, рублей 41910,3
5)

 109,6
6)

 

реальная, % х 104,8
6)

 

Просроченная задолженность по выплате средств на зарплату 

на 1 ноября 2018 всего
8)

, млн. рублей 
х 103,0

9)
 

Общая численность безработных (по методологии МОТ), 

тыс. человек 
52,7

11)
 92,5

12)
 

Численность официально зарегистрированных безработных 

(на конец периода), человек  
х х 

Индекс потребительских цен, % х 104,7 
 

1) В действующих ценах.  

2) Без субъектов малого предпринимательства.  

3) Данные за февраль 2019 г.  

4) В % к февралю 2018 г.  

5) Данные за январь-февраль 2019 г.  

6) Январь-февраль 2019 г. и январь-февраль 2018 г. в % к соответствующему периоду 

предыдущего года.  

7) По кругу наблюдаемых видов экономической деятельности (без субъектов малого 

предпринимательства).  

8) В % к 1 апреля 2018 г.  

9) В % к предыдущему месяцу. 10) 1 апреля 2018 г. в % к 1 апреля 2017 г.  

                                                           
2
  http://primstat.gks.ru/  
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11) В среднем за январь-март 2019 г.  

12) В % к соответствующему периоду предыдущего года.  

13) Март 2019 г. в % к декабрю 2018 г.  

14) Март 2018 г. в % к декабрю 2017 г. 
 

2.9. Характеристики буксирного судна «Хасанец» 
 

Характеристики судна «Хасанец» на дату оценки 17 июня 2019 г., которые 

приводятся ниже (Таблица 10), используются в качестве исходных данных для 

расчета экономических показателей, а также предназначены для идентификации 

буксирного судна «Хасанец» (Приложение 1). 
 

В Таблице 2.9 представлены общие характеристики и элементы морского 

буксира «Хасанец» (см. Приложение 1). 

Таблица 2.9 

Наименование показателей Ед. изм. Характеристики 

I II III 

Производство: 10.12.1972 г., СССР, Ленинград, строительный номер 816 

Назначение: судно имеет буксирное устройство с гаком и является буксиром 

Конструкция корпуса: палуба одна; переборок четыре 

Номер ИМО  8934946 

Регистровый номер  722190 

Порт приписки  Владивосток 

Позывной сигнал  UARI 

Бывшее название  БК–1271 

Класс Регистра  КМ  UL R3 Tug 

Длина наибольшая м 29,30 

Длина по конструктивной ВЛ м  27,0 (по другим данным 25,20 и 27,7) 

Ширина наибольшая м 8,49 

Ширина расчетная м 8,31  (8,30) 

Высота борта м 4,35 

Высота надводного борта м 1,26 

Осадка средняя в полном грузу м 3,09 

Водоизмещение по грузовую марку т 303 

Водоизмещение порожнем т 257 

Дедвейт т 46 

Запас топлива т 45 

Валовая вместимость  187  (186,94) 

Скорость хода узлов 11,4 

Главный двигатель 

 

  – мощность номинальная 

шт. × тип 

 

шт. × кВт 

2 ×  6Д 30/50-4-2 

(«Русский дизель», ОАО) 

2 × 440 

Движитель тип винт регулируемого шага, 4 лопасти 

2 шт. 

Вспомогательный двигатель 

  – мощность номинальная 

 

шт. × кВт 

 

2 × 25 
 

Радио-навигационное оборудование: командно-трансляционное устройство; 

магнитный компас; приемник службы НАВТЕКС; приемоиндикатор радионавига-
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ционных систем; радиолокационная станция (тоже - РЛ); радиолокационный от-

ветчик; передатчик АИС для целей поиска и спасания; спутниковый аварийный 

радиобуй системы КОСПАС-САРСАТ; УКВ аппаратура двусторонней радиотеле-

фонной связи; УКВ радиоустановка (УКВ радиотелефонная станция с цифровым 

избирательным вызовом). 
 

  

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

Морской буксир «Хасанец». Общий вид. Корпус, надстройка и рубка 

Якорное устройство. Буксирное устройство 
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Морской буксир «Хасанец». Общий вид 

Якорное устройство. Буксирное устройство 
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Морской буксир «Хасанец». Общий вид. Судовые устройства 
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Морской буксир «Хасанец». Помещения экипажа 

Оборудование ходового мостика 
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Морской буксир «Хасанец». Помещения экипажа 

Механизмы и оборудование машинного отделения 
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Морской буксир «Хасанец». Механизмы и оборудование 

машинного отделения. Главные двигатели. Главный распределительный щит 
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Морской буксир «Хасанец». Механизмы и оборудование 

машинного отделения 
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Морской буксир «Хасанец». Механизмы и оборудование 

машинного отделения 
 

Оценщику предъявлена копия Классификационного свидетельства 

18.14377.170, выданного 24.08.2018 в порту Славянка, действительного до 
30.06.2023. 

По состоянию на дату выполнения данной оценки судно «Хасанец» является 
действующим и находится в годном техническом состоянии. При осмотре оцен-
щиком судна 17 июня 2019 г. в п. Славянка не выявлены дефекты, которые могут 
оказывать заметное влияние на стоимость судна. 
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2.10. Определение стоимости замещения 
 

Оценка стоимости замещения RC (Reproductive Cost,) буксирного судна 

«Хасанец», то есть стоимости функционального аналога нового судна, произво-
дится как промежуточный этап определения рыночной стоимости MV (Market Val-
ue) «затратным» подходом, при котором рыночная стоимость судна определяется, 
как разность стоимости замещения RC на накопленного износа SD (Summary De-
preciation), что выполнено далее (п. 2.11). 

Стоимость замещения RC определяется сравнительным подходом с исполь-
зованием данных рыночного исследования (Приложение 4.2) по стоимости функ-
ционально аналогичных новых судов. 

Расчет строится в соответствии с требованиями Стандартов, основывается 
на маркетинговых исследованиях и на учете следующих факторов: 

– характеристик экономического окружения – ситуации, сложившейся на 
рынке и определяемой рыночными исследованиями (см. Приложение 4); 

– условий предполагаемой продажи, прежде всего, состава передаваемых 
прав и времени продажи аналогов и оцениваемого судна: в соответствии с решае-
мой задачей (определение рыночной стоимости судна) передаваемые права оцени-
ваются в полном объеме в соответствии со Статьей 209 Гражданского кодекса РФ, 

время продажи аналогов учитывается датой выполнения анализа рынка, на кото-
ром представлены аналоги, эта дата соответствует (находится вблизи) дате оценки;  

– характеристик судна и аналогов – при определении стоимости замещения 
используются соответствующие характеристики сравнения. 
 

Для внесения поправок к стоимости новых функциональных аналогов учи-
тывается возраст аналога (предполагается, что возраст судна «Хасанец» на дату 
оценки равен нулю, что соответствует оценке нового судна в соответствии с зада-
чей определения стоимости замещения), размер каждого аналога и судна «Хаса-

нец» (длина габаритная 29,30 м) и мощность силовой установки судна (главных 
двигателей 2 × 440 = 880 кВт) и аналогов. 

Общей экспертной поправкой (5 %) учитывается, также, наличие у судна 
«Хасанец» ледовой категории в соответствии с классом КМ  UL R3 Tug. Ледовой 
категорией обычно не обладают аналоги – морские буксирные суда на рынке, пре-

имущественно применяемые в незамерзающих акваториях, хотя в портах Примор-
ского края характерен припайный лед в зимнее время. 

Поправки на таможенный платеж (приближенно плюс 5 %) и на торговую 
скидку (минус 5 %) учтены в совокупности как нулевая поправка к стоимости ана-
лога. 

Более подробно методические особенности внесения поправок к стоимости 

аналогов для оценки сравнительным подходом рассмотрены ниже (см. п. 2.13). 
Учитывается, что для морских судов, в отличие от иных объектов оценки, напри-
мер, от недвижимых объектов, характеристики, используемые в качестве единиц 
сравнения обычно находятся в функциональной взаимосвязи (водоизмещение, 
дедвейт, длина и остальные размерения, мощность и пр.), при этом введение по-

правки по выбранной единице сравнения также означает учет других единиц, за-
висимых от выбранной. Найденные поправки округляются до десятков процентов. 
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Определение стоимости буксирного судна «Хасанец» сравнительным под-
ходом по данным анализа рынка новых функционально аналогичных судов (При-
ложение 4.2), производится в Таблице 2.10. 
 

 
 

Значение стоимости замещения судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистро-
вый номер 722190, порт регистрации Владивосток), определяемая сравнительным 
подходом, после учета поправок на 17 июня 2019 года равно 2 767,4 тыс. долл. 
США. 

2.11. Определение остаточной ликвидационной стоимости судна 
 

Остаточная ликвидационная стоимость, определяемая в данном Приложе-

нии в ценах на дату оценки рыночной стоимости судна «Хасанец» (IMO 8934946, 

регистровый номер 722190, порт регистрации Владивосток) используется как эле-

мент при расчете рыночной стоимости судна. 

При оценке транспортных средств, машин и оборудования, списанных и 

подлежащих утилизации, применяется определенный вид стоимости, так называе-

мая: остаточная ликвидационная стоимость (или утилизационная стоимость, стои-

мость скрапа, лома), которая определяется как величина, выраженная в денежном 

эквиваленте, которую можно получить от продажи имущества, реализуемого не 

для продуктивного использования, а лишь как совокупность материалов, которые 

в нем содержатся. 

Утилизационная стоимость. Стоимость собственности, рассматриваемой не 

при существующем использовании, а как совокупность материалов, содержащихся 

в ней, без дополнительного ремонта и адаптации. Эта стоимость может рассчиты-

ваться как общие или как чистые затраты на реализацию и, в последнем случае, 

может совпадать с чистой стоимостью реализации. 

Утилизационная стоимость является, как правило, выражением текущей це-

ны, которую реально получить за собственность, которая достигла конца предпо-

лагаемого срока полезного использования в том виде, как она использовалась до 

этого момента. Понятие утилизационной стоимости предполагает, что имущество 

оценивается не в плане его первоначального использования, а как для распродажи 

«на запчасти» или на материалы. 
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В этом контексте Утилизационная стоимость в терминологии бухгалтерско-

го учета известна также как чистая стоимость реализации активов, исчерпываю-

щих свою полезность для предприятия. (Международный стандарт оценки МСО–2 

«Базы оценки, отличные от рыночной стоимости», 

п. 3.9, 5.9; http://www.ocenchik.ru/docs/469.html). 
 

Ниже приводятся данные о стоимости металлического лома при покупке в 

Приморском крае во втором квартале 2019 г. 
 

https://www.farpost.ru/vladivostok/misc/buy/kuplju-metallolom-dorogo-59083677.html 
 

 
 

https://www.farpost.ru/vladivostok/misc/buy/skupka-priem-sdat-chernyj-metall-na-lom-

dorogo-samovyvoz-42394795.html 
 

 
 

Черный металл 11000 руб./т; лом алюминиесодержащий от 45000 руб./т (от 

45000 до 60000 руб./т); медесодержащий 280000 руб./т (от 270000 до 290000 

руб./т); лом латуни 140000 руб./т (от 130000 до 150000 руб./т); лом бронзы от 

170000 руб./т. 
 

Стоимость определяется по сравнению с ценой продажи аналогичного лома. 
Каждая сопоставимая продажа сравнивается с оцениваемым плавсредством, как 
металлоломом. 

Для большинства судов, подобных оцениваемому, масса стали составляет 
более 90 % в составе массы корпуса. Это также относится к стали в составе судо-

https://www.farpost.ru/vladivostok/misc/buy/kuplju-metallolom-dorogo-59083677.html
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вых механизмов, элементов устройств и систем, которые на судостроительном 
предприятии не производятся, а поставляются контрагентами. Основную часть 
остаточной ликвидационной стоимости судна составляет стоимость железосодер-
жащего лома. 

Общие потери массы металла при разделке судна на скрап составляют не 
менее 20 % от общей массы судна. Руководствуясь положениями из технологии 
постройки подобных судов и принимая во внимание рекомендации ГС ТОФ № 17 / 
822 / 1 от 04 июня 1994 года, количество металлолома определяется, исходя из       
70 % выхода черного (железосодержащего) металлолома после разделки судна на 
скрап, то есть 90%×(100%–20 %)/(100%×100%) = 72 % ×70 % . Общая масса желе-
зосодержащего лома при разделке судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый 
номер 722190, порт регистрации Владивосток) равна 
 

257,0 т × 70 % / 100 % = 179,90 т, где 257,0 т – водоизмещение порожнем. 
 

С учетом данных о содержании лома металлов в составе судов–аналогов, 
разделываемых на скрап, общая масса утилизируемого металлического лома со-
ставляет 185,5 т (100 %), в том числе: 179,90 т – черные металлы (97 %); 5,6 – 
цветные металлы (3 %), в том числе: медь – 2,78 т (1,5 %); сплав алюминиевый – 
0,74 т (0,4 %); латунь – 0,19 т (0,1 %); бронза – 0,93 т (0,5 %); сплав медно–
никелевый – 0,74 т (0,4 %); баббит – 0,19 т (0,1 %). 

Таблица 2.11 
№
  

Наименование лома Количество 
лома, т 

Стоимость единицы 
массы лома, руб. / тонну 

Стоимость 
лома, руб. 

1 Лом черных металлов 179,90 11 000 1 978 900 
2 Медесодержащий лом 2,78 280 000 778 948 
3 Алюминиесодержащий лом 0,74 45 000 33 384 
4 Латунесодержащий лом 0,19 140 000 25 965 
5 Бронзосодержащий лом 0,93 170 000 157 644 
6 Лом сплава медно–никелевого 0,74 80 000 59 348 
7 Лом баббита 0,19 95 000 17 619 

ИТОГО, стоимость лома в составе судна, руб.:  3 051 809 
 

В ы в о д  по  п. 2.11: в ценах на 17 июня 2019 года остаточная ликвидационная 
стоимость неразделанного лома судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый но-
мер 722190, порт регистрации Владивосток) по курсу 64,4236 руб./долл. США на 
дату оценки составляет с учетом округления 
47 400 (Сорок семь тысяч четыреста) долл. США, включая налоги 
или 3 050 000 (Три миллиона пятьдесят тысяч) руб. 

Найденное значение остаточной ликвидационной стоимости судна «Хаса-
нец» используется как дополнительный ориентир при оценке рыночной стоимости 

судна. 
 

2.12. Определение износа и стоимости затратным подходом 
 

Как экономический показатель износ может измеряться в денежной или в 

относительной форме (в процентах). 

В оценочной практике для морских судов применяется общепринятая клас-

сификация видов износа: физический износ устранимый (D1, Depreciation 1) и фи-
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зический износ неустранимый (D2), функциональный износ устранимый (D3) и 

функциональный износ неустранимый (D4), внешний износ (экономический, D5). 

Функциональный и внешний износ судна обычно имеют неустранимый характер. 

Предполагая, что устранимый износ (D1 и D3) определяется в денежной 

форме, а неустранимый (D2, D4 и D5) – в процентном выражении, стоимость судна 

может определяться с точки зрения затратного подхода как 
 

MV =RC × (100%–D2)/100%×(100%–D4)/100%×(100%–D5)/100% – (D1+D3) . (13) 
 

Физический износ является результатом нормального старения судна. Такой 

тип износа может быть как устранимым, так и неустранимым. Устранимый физи-

ческий износ можно охарактеризовать необходимыми расходами по текущему ре-

монту, которые владелец должен понести для максимизации прибыли, неустрани-

мый физический износ характеризует состояние компонентов судна, как объекта 

оценки [2]. 

Следует отметить следующую специфическую особенность морских судов, 

как объектов оценки износа. В соответствии с действующими правилами судо-

строения и судоходства, которые устанавливаются контрольно–инспекционными 

службами различных государств (например, Российским Морским Регистром Су-

доходства, Норвежским Бюро DNV, Регистром Ллойда, Американским Бюро судо-

ходства и др.) и Международными организациями, осуществляющими контроль за 

безопасностью мореплавания и охраной человеческой жизни на море, каждое суд-

но должно соответствовать определенному достаточно жесткому набору требова-

ний, при не соблюдении которых эксплуатация судна исключается, и прибыль 

владельцу поступать не может. Стоимость судна при этом, соответственно, не мо-

жет превышать стоимости металла при продаже судна на скрап. Контроль выпол-

нения требований осуществляется указанными организациями с определенной пе-

риодичностью. 

С формальной точки зрения требования указанных организаций обусловли-

вают необходимость текущего ремонта и устранимый физический износ D1, и эти 

же требования, а точнее их изменения, предопределяют во многих случаях устра-

нимый функциональный износ D3 судна (то есть общий устранимый износ D1 + D3 

в совокупности). 

Кроме требований инспекционных организаций, устранимый физический 

износ судна может быть вызван необходимостью восстановления утраченных кон-

струкций, систем и устройств, наличие которых на борту не связано с безопасно-

стью мореплавания и не предписывается инспекционными службами, но необхо-

димо для соответствия характеристик судна данным проекта, для которых опреде-

ляется стоимость замещения RC и далее рыночная стоимость MV в соответствии с 

затратным подходом к оценке. 

Затраты на осуществление текущего ремонта определяются в зависимости 

от стоимости замещения RC (или восстановительной стоимости), то есть от стои-

мости постройки современного функционального (или конструктивного) аналога 

судна. 

Ремонт буксирного судна «Хасанец» и освидетельствование Регистром на 

класс произведены в августе 2018 г. (менее года до даты оценки), а классификаци-
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онное свидетельство (см. Приложение 1) выдано 24.08.2018 сроком на 5 лет. С 

учетом факта относительно недавнего ремонта и с учетом собственного осмотра 

судна оценщиком 17 июня 2019 г., в соответствии с которым не выявлены дефек-

ты, а судно найдено в годном техническом состоянии, в данной стоимостной 

оценке принято, что устранимый физический износ незначителен и не оказывает 

существенного влияния на стоимость буксирного судна «Хасанец» D1 ≈ 0,0. 
 

Неустранимый физический износ D2 целесообразно соотносить с возрастом 

судна t и его предполагаемой долговечностью T. 
 

Функциональный износ отражает функциональные недостатки и характери-

зуется снижением стоимости вследствие недостатков проектирования. Функцио-

нальный износ также может быть вызван временными факторами, например, мо-

ральным устареванием использованных при постройке материалов или комплек-

тующих. Такие недостатки могут быть как устранимыми, так и неустранимыми. 

Элементы судна с неустранимым функциональным износом можно подразделить 

на две группы [2], связанные с избыточностью или с недостаточностью данного 

элемента. 

Функциональный износ D3 и D4 в рамках используемой схемы расчета не 

оказывает влияния на рыночную стоимость судна «Хасанец» и равен нулю (то есть 

D3≈0,0 и D4≈0,0), поскольку в качестве основы для определения стоимости с точки 

зрения затратного подхода используется стоимость замещения RC  (то есть функ-

ционального аналога, имеющего те же функциональные недостатки, что и оцени-

ваемое судно) и не предусматривается исключение функционального износа D3 и 

D4 из стоимости замещения при определении рыночной стоимости. 

Внешний износ D5 (износ внешнего воздействия, экономический износ) ха-

рактеризует уменьшение стоимости судна под воздействием внешних факторов, 

таких, как общий упадок рынка, снижение экономической активности. Внешний 

износ судна D5 (как обычно и функциональный износ D4) имеет неустранимый ха-

рактер. Внешний износ D5 соответствует скидке к стоимости замещения RC до 

рыночной стоимости нового судна MV(t=0,0), которая требуется, как по естествен-

ным, так и по искусственным причинам. 
 

С учетом данных (см. Приложение 4.3, формулу П4.3) о тенденциях измене-

ния с возрастом морского буксира его стоимости и накопления совокупного не-

устранимого износа D2,4,5 величина этого износа равна  
 

D2,4,5≈100%×(1–(100%–D2)/100%×(100%–D4)/100%×(100%–D5))=100%×(1–e-0,060×t) 

 

В соответствии с этой зависимостью для приближенного определения сово-

купного износа D2,4,5, стоимость морского буксирного судна затратным подходом 

(с учетом формулы 13) равна  
 

MV = RC × (100%–D2,4,5)/100% – (D1+D3) = RC × e-0,060×t – (D1+D3) 
 

Совокупный неустранимый износ D2,4,5, включающий неустранимый физи-

ческий износ D2 (см. п. 2.12) и износ внешнего воздействия D5, так как неустрани-

мый функциональный износ D4 не оказывает влияние на стоимость буксирного 

судна (D4≈0,0), поскольку для оценки затратным подходом используется стои-
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мость замещения, т.е. нового функционального аналога, имеющего те же элементы 

функциональной неэффективности, что и судно «Хасанец», при возрасте судна 

t=47 лет на дату оценки составляет D2,4,5≈100%×(1– e-0,060×47) = 94,0 %. 
 

Стоимость буксирного судна «Хасанец», оцениваемая затратным подходом, 

соответствует разности стоимости замещения RC = 2 767,4 тыс. долл. США, с од-

ной стороны, и совокупного износа, который соответствует совокупному неустра-

нимому D2,4,5, оцениваемая по формуле затратным подходом, на 17 июня 2019 года 

составляет 
 

MV = RC × (100% – D2,4,5)/100% = 2 767,4 × (100% – 94,0 %)/100% = 

= 165,0 тыс. долл. США, 

или 10 626 720 руб. по курсу 64,4236 руб. / долл. США на дату оценки. 
 

Полученное затратным подходом значение стоимости судна «Хасанец» ис-

пользуется при итоговом согласовании значений, определяемых независимыми 

подходами (п. 2.15). 

2.13. Оценка сравнительным подходом 
 

Особенности применения сравнительного подхода для определения стоимо-

сти судна рассматриваются в соответствующей методической литературе 
[2, п. 3, 4] (www.wealth-marine.com/book_frameset_.html). 
 

Оценка судна «Хасанец» сравнительным подходом основывается на анализе 

рынка и на учете следующих факторов: 
– характеристик экономического окружения – ситуации, сложившейся на 

рынке и определяемой рыночными исследованиями (см. Приложение 4, 4.1); 
– условий предполагаемой продажи, прежде всего, состава передаваемых 

прав и времени продажи аналогов и оцениваемого судна: в соответствии с решае-
мой задачей (определение рыночной стоимости судна) передаваемые права оцени-

ваются в полном объеме в соответствии со Статьей 209 Гражданского кодекса РФ, 
время продажи аналогов учитывается датой выполнения анализа рынка, на кото-
ром представлены аналоги, эта дата соответствует дате оценки (находится вблизи 
даты оценки);  

– характеристик судна и аналогов – при определении стоимости использу-

ются соответствующие характеристики сравнения.  
 

При оценке сравнительным подходом учитываются особенности судна, как 
объекта, к которым относятся следующие: 

– большинство характеристик и элементов судна таких, как: размерения 
судна, водоизмещение и его составляющие, объем корпуса и помещений, реги-
стровая вместимость, мощность силовой установки и пр. находится во взаимной 
зависимости; при оценке сравнительным подходом не следует взаимозависимые 
характеристики учитывать повторно, что было бы ошибочным; 

– страна постройки как фактор не оказывает принципиального влияния на 
стоимость, два одинаковых судна по характеристикам и по износу, построенные в 
разных странах, стоят одинаково 
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Для внесения поправок к стоимости аналогов учитывается их возраст и воз-
раст судна «Хасанец» на дату оценки (t=47 лет), размер каждого аналога и судна 
«Хасанец» (длина габаритная 29,30 м) и мощность силовой установки каждого из 
аналогов и судна «Хасанец»  (главных двигателей 2 × 440 = 880 кВт). 

Общей экспертной поправкой (5 %) учитывается, также, наличие у судна 
«Хасанец» ледовой категории в соответствии с классом КМ  UL R3 Tug. Ледовой 
категорией обычно не обладают аналоги – морские буксирные суда на рынке, пре-
имущественно применяемые в незамерзающих акваториях, хотя в портах Примор-
ского края характерен припайный лед.  
 

В числе характерных особенностей, которые нужно учитывать при оценке 

морского судна выступает общий международный характер рынка и географиче-

ская локализация морского гражданского судостроения за рубежом Российской 

Федерации, хотя в Российской Федерации в последние десятилетия постройка не-

больших гражданских судов производилась, но как правило рыночные аналоги яв-

ляются судами, построенными за рубежом. Поправки на таможенный платеж 

(приближенно плюс 5 %) и на торговую скидку (минус 5 %) учтены в совокупно-

сти как нулевая поправка к стоимости аналога.  
 

Пояснение, ставка сбора 5 % за ввоз морского судна 

https://www.alta.ru/tnved/code/8901201000/ 
 

 
 

Поправки к стоимости аналогов по условиям рынка и условиям сделки соот-
ветствуют выбору аналогов на том рынке, на котором предположительно может 
быть продано судно «Хасанец». 
 

Прежде всего применяются поправки к стоимости аналогов по факторам: 
возраст судна (год постройки 1972); 
габаритная длина (29,30 м); 

суммарная мощность главных двигателей (2 × 440 = 880 кВт). 
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Внесены следующие экспертные поправки с учетом отличия характеристик 
судна «Хасанец» от аналогов: 
 

e-0,060×t / e-0,060×t* = e-0,060×(t - t*) – экспертная поправка с учетом отличия возрас-

та t  оцениваемого судна от возраста судна–аналога 
*t , с учетом апроксимацион-

ной формулы (см. Приложение 4.3), в системе электронных таблиц EXEL оператор 
по расчету поправки в соответствии с данной формулой ниже показан в адресной 
строке =ОКРУГЛ(EXP(-0,06*((G$30-G$31)-(G$30-L14)));2), см. фрагмент рабочего 
файла с адресной строкой и с оператором EXEL в адресной строке, который соот-
ветствует используемой формуле при внесении поправки с учетом отличия года 
постройки, поправка с учетом отличия года постройки в данном случае рассчиты-
вается и применяется как множитель к стоимости аналога. 

 

 
 

1/ * LOALOA  – экспертная поправка с учетом отличия габаритной длины 
LOA судна (length over all) от габаритной длины аналога LOA*, в системе элек-
тронных таблиц EXEL оператор имеет вид =ОКРУГЛ(O$24/O14-1;1), см. фрагмент 
рабочего файла с адресной строкой и с оператором EXEL в адресной строке, кото-
рый соответствует используемой формуле при внесении поправки с учетом отли-
чия размера судна. 
 

 
 

1)/( 3/1* NeNe  – экспертная поправка с учетом отличия мощности силовой 

установки оцениваемого судна Ne судна мощности для аналога Ne*, в системе 
электронных таблиц EXEL оператор имеет вид =ОКРУГЛ(((R$24/R14)^0,33333-
1);1), см. фрагмент рабочего файла с адресной строкой и с оператором EXEL в ад-
ресной строке, который соответствует используемой формуле при внесении по-
правки с учетом отличия размера судна. 
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Форма учета остальных поправок: 
– поправка на условия финансирования (предполагаются сходные условия 

финансирования при продаже оцениваемого судна и аналогов); 
– поправка на условия продажи (предполагаются сходные условия продажи, 

то есть, передаются права собственности по Ст. 209 ГК в комплексе, без ограниче-
ний и обременений); 

– поправка на состояние рынка (состояние рынка для аналогов соответству-
ет состоянию рынка для оцениваемого судна), поправки к стоимости аналогов по 
условиям рынка и условиям сделки соответствуют выбору аналогов на том рынке, 
на котором предположительно может быть продано судно, анализ рынка произво-
дится в близкую дату к дате оценки; 

– корректировка стоимости на расположение – поскольку судно является 
видом транспортного средства, местоположение не является устойчивой характе-
ристикой и фактором стоимости. 
 

Определение стоимости судна «Хасанец» сравнительным подходом по дан-
ным анализа рынка (Приложение 4.1) производится в Таблице 2.13. Найденные 
поправки округляются до десятков процентов (кроме поправки в форме множите-

ля). 
 

 
 

Стоимость судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый номер 722190, порт 
регистрации Владивосток), оцениваемая на 17 июня 2019 года сравнительным 
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подходом по данным аналогов, равна 205,9 тыс. долл. США или 13 265 628 руб. по 
курсу 64,4236 руб. / долл. США на дату оценки. 

Полученное сравнительным подходом значение стоимости судна «Хасанец» 

используется при итоговом согласовании значений, определяемых независимыми 

подходами (п. 2.15). 

2.14. Оценка доходным подходом 
 

Определение основных экономических показателей (инвестиций, годовых 
текущих затрат и дохода в расчете на год) для морского буксира по проекту «Хаса-
нец» производится с использованием данных производственно-экономического 
расчета, выполненного для аналога – буксира «Алеут» предприятием «Росмор-

порт», Дальневосточным бассейновым филиалом: производственно-экономический 
отчет работы буксира «Алеут» (функциональный аналог (за 9 месяцев 2014 г., см. 
Приложение 4.4). По мнению эксперта, текущие показатели доходов и затрат в от-
ношении буксира по проекту «Хасанец» и аналога – морского буксира «Алеут» со-
поставимы ввиду относительного сходства характеристик сравниваемых судов. 

Производится корректировка производственно–экономических показателей 
аналога (морского буксира «Алеут») с учетом отличий морского буксира «Хаса-
нец» от аналога и с учетом отличий экономических показателей в 2014 и в 2019 го-
дах. 
 

Доходы морского буксира «Алеут» от услуг: 46892 тыс. руб. (в расчете на 9 
месяцев), в том числе: 

буксирные услуги при швартовных операциях 43094 тыс. руб.; 
услуги разъездные 3798 тыс. руб. 

(что составляет 8,8 % от стоимости буксирных услуг при швартовках) 
43094 + 3798 = 46892 тыс. руб. 

 

Эксплуатационные расходы для аналога (себестоимость эксплуатации мор-

ского буксира «Алеут») включают: 
 

фонд оплаты труда 6 455 тыс. руб.; 
отчисления с ФОТ (страховой взнос) 2 146 тыс. руб.; 

рацион питания 297 тыс. руб.; 
топливо 2 504 тыс. руб.; 
амортизационные отчисления 8 944 тыс. руб.; 
услуги сторонних организаций на содержание и эксплуатацию флота 
(общеэксплуатационные расходы) 1 172 тыс. руб.; 

расходы, связанные с содержанием экипажа 64 тыс. руб.; 
страхование 212 тыс. руб.; 
налоги 3 436 тыс. руб.; 
расходы по коллективному договору 775 тыс. руб. 

 

Себестоимость эксплуатации аналога (морского буксира «Алеут») в расчете 
на 9 месяцев равна 
6455 + 2146 + 297 + 2504 + 8944 + 1172 + 64 + 212 + 3436 + 775 = 26 005 тыс. руб. 
 

Используемые финансово–экономические данные работы аналога (Прило-
жение 4.4) за 9 месяцев корректируются в расчете на год.  
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Доходы в расчете на год работы аналога 46 892 000 × 12 / 9 = 62 522 667 руб. 
 

Расходы в расчете на год работы аналога 
26 005 000 × 12 / 9 = 34 673 333 руб. 

 

Расходы на оплату труда (ФОТ, фонд оплаты труда) в расчете на год работы 
аналога 6 455 000 × 12 / 9 = 8 606 667 руб. 
 

Отчисления (страховой взнос) с ФОТ в расчете на год работы аналога 

2 146 000 × 12 / 9 = 2 861 333 руб. 
 

Расходы на топливо в расчете на год работы аналога 
2 504 000 × 12 / 9 = 3 338 667 руб. 

 

Амортизационные отчисления в расчете на год работы аналога 

8 944 000 × 12 / 9 = 11 925 333 руб. 
 

За вычетом расходов на оплату труда и отчислений, расходов на топливо, 
амортизационных отчислений суммарные расходы по остальным слагаемым в рас-

чете на год работы аналога равны 
 

34 673 333 – 8 606 667 – 2 861 333 – 3 338 667 – 11 925 333  = 7 941 333 руб. 
 

Расходы на оплату труда (ФОТ, фонд оплаты труда) в расчете на год работы 
морского буксира «Хасанец» с учетом данных аналога корректируются в пропор-
ции минимального размера оплаты труда (МРОТ), который составлял в 2014 г.      

5 554 руб., а в 2019 г. равен 11 280 руб., соответственно, фонд оплаты труда в те-
чение года для морского буксира «Хасанец» равен 

8 606 667 × 11 280 / 5 554 = 17 479 870 руб. 
 

Отчисления в бюджет и во внебюджетные фонды в зависимости от фонда 

оплаты труда учитываются по общей ставке 0,30 (определено суммированием по 

слагаемым): 

на обязательное пенсионное страхование 22 %; 

на социальное страхование по нетрудоспособности и материнству 2,9 %; 

на обязательное медицинское страхование 5,1 %. 
 

Отчисления с ФОТ в расчете на год работы морского буксира «Хасанец» 

равны 17 479 870 × 0,30 = 5 243 961 руб. 
 

Расходы на топливо в расчете на год работы морского буксира «Хасанец» 
(мощность силовой установки 2 × 440 = 880 кВт), учитывая данные о расходах на 
топливо 3 338 667 руб. на год работы аналога (буксира «Алеут», мощность сило-
вой установки 2028 кВт), а также учитывая стоимость дизельного топлива 35000 
р./т в 2014 г. и 40000 р./т в 2019 г., равны 

3 338 667 × (880 / 2028) × (40000 / 35000) = 1 655 693 руб. 
 

Остальные слагаемые себестоимости корректируются к 2019 г. с учетом 
инфляции, накопленной с 2014 г. (по годам: в 2014 г. 11,4 %, в 2015 г. 12,9 %, в 
2016 г. 5,4 %, в 2017 г. 2,5%, в 2018 г. 4,2 %, по данным Росстата), равной 41,6 % 
 

 (1 + 0,114) × (1 + 0,129) × (1 + 0,054) × (1 + 0,025) × (1 + 0,042) – 1 = 0,416. 
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Остальные слагаемые себестоимости (7 941 333 руб.), откорректированные к 

2019 г. равны 7 941 333 × 1,416 = 11 243 584 руб. 
 

Амортизационные отчисления (для аналога 11 925 333 руб.) в соответствии с 
методологией оценки доходным подходом не входят в состав эксплуатационных 
затрат при определении капитализируемого показателя.  
 

Себестоимость эксплуатации морского буксира «Хасанец» с учетом 
внесённых корректировок включает: расходы на оплату труда (17 479 870 руб.), 
отчисления от фонда оплаты труда на страховые платежи в бюджетные и 
внебюджетные фонды (5 243 961 руб.), расходы на топливо (1 655 693 руб.) и 
откорректированные с учетом инфляции остальные слагаемые себестоимости                   
(11 243 584 руб.) и равна 
 

С = 17 479 870 + 5 243 961 + 1 655 693 + 11 243 584 = 35 623 108 руб. 
 

При условии участии буксирного судна «Хасанец» в выполнении двух про-
водок и швартовок в течение суток (550 в год, что несколько меньше, чем для суд-
на «Витязь» с учетом примерно вдвое меньшей мощности силовой установки суд-
на «Хасанец»), что в целом находится в рамках данных для буксиров Росморпорта 

(см. Приложение 4.5), при оказании буксирных услуг судам валовой регистровой 
вместимостью 7 500 в среднем (от 5 000 до 10 000), годовой доход (выручка) от 
эксплуатации буксирного судна «Хасанец» равен 

550 × 8,94 × 7500 = 36 877 500 руб., где 8,94 руб. / (ед. регистр. вместимости) – та-

рифная ставка (см. Приложение 4.3) на участие буксира в швартовке в расчете на 

одно буксирное судно: 17,88 / 2 = 8,94 руб. / (ед. регистр. вместимости). 
 

Помимо участия в швартовках и проводках судов судно «Хасанец» выпол-

няет также разъездные функции, которые приносят около 8,8 % дохода, что выше 

показано по данным аналога (буксирного судна «Алеут»). С учетом этих работ 

судна «Хасанец» совокупный годовой доход составляет 
 

I = 36 877 500 × (1 + 0,088) = 40 122 720 руб. 
 

Чистый операционный доход равен 
 

CMVMVINOI INSMV   ,  (2.14.1) 

где MV – ставка налога на имущество, INS – ставка страхового платежа. 

Отчисления на восстановление основных средств (или амортизационные от-

числения) не включаются в состав чистого операционного дохода NOI  потому, 

что при определении стоимости фактор f фонда возмещения обесцениваемой части 

инвестиций учтен в составе ставки капитализации R. 

Поскольку ставка капитализации определяется как 
 

INSMVMVNOIR   / , (2.14.2) 
 

то, подставляя формулу для чистого операционного дохода NOI (2.14.1) в формулу 

(2.14.2), получено 

)/()( INSMVRCIMV   . (2.14.3) 
 

Ставка капитализации R чистого операционного дохода определяется как 
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сумма ставки дисконтирования i, которая вычисляется методом кумулятивного 

построения (Приложение 3) и составляет i = 14,4 %, и фактора f фонда возмещения 

обесцениваемой части инвестиций 

R = i + f . (2.14.4) 
 

При определении стоимости судна «Хасанец» затратным и сравнительным 

подходами используется значение долговечности 52 года, которое соответствует 

наблюдению судна «Хасанец» (построен в 1972 г.) с учетом характерной предпо-

лагаемой эксплуатации (4 года + 1 год) и срока действия документов Регистра о 

годности судна «Хасанец» к эксплуатации. Более детально показатель долговечно-

сти, используемый в данной стоимостной оценке, рассматривается ниже (см. При-

ложение 4.3). 

Определение фактора фонда возмещения обесцениваемой части инвестиций 

в судно «Хасанец» производится, исходя из оценки долговечности 52 года, возрас-

та судна t=47 лет и остатка экономического возраста T–t = 52–47 = 5 лет. 

Фактор фонда возмещения обесцениваемой части инвестиций равен 
 

%0,151501,0)1)144,01/((144,0)1)1/(( 5  tTiif . (2.14.5) 
 

Ставка капитализации равна R =14,4 % + 15,0 % ≈ 29,4 % . 
 

В соответствии с принципом капитализации чистого операционного дохода 
(по формуле 2.14.3) значение рыночной стоимости технически подготовленного и 
снаряженного буксирного судна «Хасанец» (IMO 8934946, регистровый номер 
722190, порт регистрации Владивосток), определяемое на 17 июня 2019 года, со-

ставляет )/()( INSMVRCIMV   = 

= (40 122 720 – 35 623 108) / (0,294 + 0,022 + 0,015) = 13 590 346 руб. 
 

Для рассматриваемого эксплуатации морского буксира «Хасанец» требуется 

поддержание запаса оборотных средств (на осуществление авансовых платежей по 

эксплуатационным затратам). Предполагая, что поступление дохода (и оплата по 

операционным расходам) производится один 2 раза в месяц, т.е. ориентировочно 

24 раза в течение годового эксплуатационного периода, потребность в пополнении 

запаса оборотных средств приближенно равна 

OС = С / 24 = 35 623 108 / 24 = 1 484 296 руб. 
 

За вычетом запаса оборотных средств (1 484 296 руб.) стоимость морского 

буксира «Хасанец», определяемая с точки зрения доходного подхода, равна на 17 

июня 2019 года 13 590 346 – 1 484 296 = 12 106 050 руб. 
 

Полученное доходным подходом значение стоимости морского буксира 

«Хасанец» используется далее при итоговом согласовании значений стоимости 

судна, определяемых независимыми подходами (см. ниже). 
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2.15. Согласование результатов оценки буксирного судна «Хасанец» 
 

Значения рыночной стоимости буксирного судна «Хасанец», определяемые 
различными подходами, равны: 

– затратным подходом, исходя из оценки затрат на постройку судна (то есть 
стоимости замещения, п. 2.10) и износа судна (п. 2.12) – 10 626 720 руб.; 

– сравнительным подходом (п. 2.13) – 13 265 628 руб.; 
– доходным подходом (п. 2.14) – 12 106 050 руб. 

 

При согласовании результатов оценки независимыми подходами надо учи-
тывать, что нет строгих математических методов распределения весов. В экономи-
ческой оценке независимыми подходами имеется понятие неопределенности, ко-
торое при оценке стоимости решается экспертно при назначении весов результа-
там оценки независимыми подходами. То есть, распределение весов при согласо-
вании результатов оценки независимыми подходами является фактором неопреде-
ленности. Подобные задачи с фактором неопределенности в отношении оценки 
экономической эффективности судна, которая тесно связана с понятием стоимости 
рассмотрены более подробно в книге [2, п. 23; С. 265 – 277] 
(www.wealth-marine.com/book_frameset_.html). 

Неопределенность соотношения результатов оценки независимыми подхо-
дами неустранима теоретически и практически. Нельзя в принципе найти строго 
доказательный метод определения весовых коэффициентов, и любые возможные 
методы назначения весовых коэффициентов с математической точки зрения явля-
ются субъективными. Экспертное назначение весовых коэффициентов при оценке 
стоимости при решении экономических задач с неопределенностью является нор-
мальным способом согласования результатов независимых подходов в оценке, со-
ответствует известному составному критерию (формула 23.13 в указанной книге 
или online). 

А если весовые коэффициенты являются показателями доверительной веро-
ятности, тоже довольно субъективной характеристики, то согласование результа-
тов означает критерий Лапласа. В книге [2] также рассмотрены иные способы со-
гласования независимых критериев: Вальда, Гурвица, Севиджа, Кобба-Дугласа, 
Парето. Также, для согласования независимых экономических критериев в подоб-
ных задачах с неопределенностью, или для согласования значений стоимости мо-
жет использоваться метод «уступок» и др. Предмет использования экспертных ме-
тодов согласования показателей стоимости и показателей эффективности, в любом 
случае  субъективных, детально описан в другой авторской книге [3; Глава 3, С. 
205-253]. Наиболее обширный обзор подобных методов имеется в работах амери-
канского специалиста М. Интриллигатора и в работах академика Л.В. Конторови-
ча. 

В оценке для согласования результатов независимых подходов может встре-
чаться использование так называемого «метода анализа иерархий» для определе-
ния весовых коэффициентов. Метод анализа иерархий это тоже пример субъек-
тивного метода, применяемого в форме таблиц и не являющегося строгим матема-
тическим определением весовых коэффициентов. Метод анализа иерархий не поз-
воляет строго решить задачу с неопределенными коэффициентами. При использо-
вании метода анализа иерархий до написания таблиц субъективно назначаются 

http://www.wealth-marine.com/book_frameset_.html
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иерархии. Метод известен по функционально-стоимостному анализу (имеются 
книги, опубликованные в СССР). Не следует для определения весовых коэффици-
ентов при оценке судна использовать метод анализа иерархий, задаваемых субъек-
тивно, поскольку объект единичный (судно – это не бизнес с независимыми ча-
стями), а подходов при оценке стоимости всего три (не много), а субъективность 
метода анализа иерархий сохраняется. По указанным причинам правильным явля-
ется примененное экспертное определение весовых коэффициентов с учетом по-
нимания экономической предпочтительности того или иного подхода для опреде-
ления стоимости судна, с учетом износа и соотношения значений стоимости, 
найденных разными подходами.  
 

 
Рис. 2.15. Зависимость от возраста стоимости судна при оценке стандартными подходами 

 

Предпочтительность и выбор между затратным и доходным подходами в 
книге [2, С. 30, п. 3] (www.wealth-marine.com/book_frameset_.html) поясняются в 
привязке к возрасту судна и к накапливаемому износу, а также, к накапливаемому 
опыту эксплуатации, используется наглядная схема (см. Рис. 2.15). Более подроб-
но методические принципы согласования значений оценки независимыми подхо-
дами рассматриваются в статье «Согласование значений оценки специализирован-
ного актива морского предприятия независимыми подходами на основе анализа 
предпочтительности подходов» [4]. 

С учетом характеристик и возраста судна и значений долевых весов, кото-
рые, по мнению оценщика, отражают степень предпочтительности использовав-
шихся подходов, рыночная стоимость буксирного судна «Хасанец» (IMO 8934946, 
регистровый номер 722190, порт регистрации Владивосток) на 17 июня 2019 года 
составляет 
 

MV = ¼ × 10 626 720 + ½ × 13 265 628 + ¼ × 12 106 050 = 12 316 007 руб. 
 

ВЫВОД: Рыночная стоимость буксирного судна «Хасанец» (IMO 8934946, реги-
стровый номер 722190, порт регистрации Владивосток) на 17 июня 2019 года с 
учетом округления равна 12 320 000 (Двенадцать миллионов триста пятьдесят ты-
сяч) рублей, включая налоги 

 

http://www.wealth-marine.com/book_frameset_.html
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ции» от 29.07.98 № 135–ФЗ. 
 

11. Федеральные стандарты оценки: 

Общие понятия оценки, подходы и требования к проведению оценки, 
ФСО № 1; 

Цель оценки и виды стоимости, ФСО № 2; 

Требования к отчету об оценке, ФСО № 3; 

Оценка стоимости машин и оборудования, ФСО № 10. 
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Приложение 1 
 

Документы буксирного судна «Хасанец», используемые в оценке 
 

Далее на 26 листе приводятся копии документов буксирного судна «Хаса-

нец» (IMO 8934946, регистровый номер 722190, порт регистрации Владивосток), 

используемые в оценке: 
 

1. Свидетельство о праве собственности MC-IV № 001434 от 13 октября 

2014 г. На основании данных, внесенных в Государственный судовой реестр Рос-

сийской Федерации под № 114 от 26 мая 2014 г. удостоверяется, что судно «Хаса-

нец» принадлежит ЗАО «Востокбункер». Договор купли – продажи судна № 02 от 

21.04.2014 г. Тип судна буксир. Позывной сигнал УАРИ. Идентификационный 

номер IMO 8934946. Порт регистрации Владивосток. Место и время постройки 

СССР, Ленинград, 1972 г. Главный материал корпуса сталь. Число и мощность 

машин ДВС, 2 шт., 880 кВт. Главные размерения по Мерительному свидетельству, 

выданному Российским Морским Регистром Судоходства 04 июля 2006 г. за                 

№ 06.00265.170: длина 25,20 м; ширина 8,31 м; высота борта 4,35 м; вместимость 

валовая 186,94; дедвейт 46 т. Капитан морского порта Владивосток. Росморреч-

флот. Федеральное государственное учреждение «Администрация морских портов 

Приморского края». 
 

2. Свидетельство о праве плавания под Государственным Флагом Россий-

ской Федерации MC-II № 001557 от 13 октября 2014 г. На основании данных, вне-

сенных в Государственный судовой реестр Российской Федерации под № 114 от 

26 мая 2014 удостоверяется, что судну «Хасанец» разрешается плавание под Госу-

дарственным Флагом Российской Федерации. Тип судна буксир. Позывной сигнал 

УАРИ. Идентификационный номер IMO 8934946. Порт регистрации Владивосток. 

Место и время постройки СССР, Ленинград, 1972 г. Главный материал корпуса 

сталь. Число и мощность машин ДВС, 2 шт., 880 кВт. Главные размерения по Ме-

рительному свидетельству, выданному Российским Морским Регистром Судоход-

ства 04 июля 2006 г. за № 06.00265.170: длина 25,20 м; ширина 8,31 м; высота бор-

та 4,35 м; вместимость валовая 186,94; дедвейт 46 т. Капитан морского порта Вла-

дивосток. Росморречфлот. Федеральное государственное учреждение «Админи-

страция морских портов Приморского края». 
 

3. Выписка из Государственного судового реестра. На основании запроса от 

24.12.2018, поступившего на рассмотрение 25.12.2018, сообщаются сведения по 

судну, актуальные на 26.12.2018. Название судна «Хасанец». Дата его регистрации 

26.05.2014 г. Порт государственной регистрации Владивосток. Номер ИМО 

8934946. Бортовой номер отсутствует. Позывной сигнал УАРИ. Место и год по-

стройки СССР, Ленинград, 1972. Тип судна буксир. Вместимость валовая 186,94. 

Мощность двигателей (2 шт.) 880 кВт. Собственник судна Закрытое акционерное 

общество «Востокбункер», 692701, Приморский край, Хасанский р-н, пгт. Славян-

ка, ул. Весенняя 1 / 33. Доля в праве 1 / 1. ИНН 2531004127. ОГРН 1022501194320. 

Зарегистрированные права на судно – право собственности от 26.05.2014 г. Право 

плавания под Государственным Флагом Российской Федерации зарегистрировано 

до: бессрочно. Ограничения (обременения) прав на судно: 
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ипотека, дата регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное 

общество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное об-

щество), документы–основания регистрации: Договор об ипотеке морских судов 

№ ДИ2-702750/2014/00019 от 16.03.2016; 

ипотека, дата регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное 

общество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное об-

щество); 

ипотека, регистрации 09.10.2014 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство) документы–основания регистрации: Дополнительное соглашение № 1 от 

02.10.2014 к Договору об ипотеке морских судов № ДИ1-702750/2014/00021 от 

24.06.2014; 

ипотека, регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Договор об ипотеке морских судов № 

ДИ1-702750/2014/00021 от 24.06.2014; 

ипотека, регистрации 05.04.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Дополнительное соглашение № 3 от 

16.03.2016 к Договору об ипотеке морских судов № ДИ1-702750/2014/00021 от 

16.03.2016; 

ипотека, регистрации 26.06.2014 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Договор об ипотеке морских судов № 

ДИ1-702750/2014/00021 от 24.06.2014; 

ипотека, регистрации 20.01.2016 г., залогодатель Закрытое акционерное об-

щество «Востокбункер», залогодержатель Банк ВТБ (открытое акционерное обще-

ство), документы основания регистрации: Дополнительное соглашение № 2 от 

13.01.2015 к Договору об ипотеке морских судов № ДИ1-702750/2014/00021 от 

24.06.2014. 

Капитан морского порта Владивосток, Нижнепортовая ул., д. 3, Владиво-

сток, Приморский край, 690003, amp@pma.ru, т. 279-15-21, факс 249-65-52. Ро-

сморречфлот. Федеральное государственное учреждение «Администрация мор-

ских портов Приморского края». 
 

4. Классификационное свидетельство 18.14377.170. Выдано 24.08.2018, порт 

Славянка. Действительно до 30.06.2023. Дата завершения освидетельствования, 

являющегося основанием для выдачи настоящего свидетельства 24.08.2018. 

Название судна «Хасанец». Регистровый номер 722190. Тип буксир. Номер ИМО 

8934946. Валовая вместимость 186,94. Дата постройки 10.12.1972. Длина 

наибольшая 29,30 м. Ширина 8,30 м. Высота борта 4,35 м. Тип главных механиз-

мов ДВС 6Д 30/50-4-2. Суммарная мощность 880 кВт. Символ класса КМ  UL 

R3 Tug. Российский Морской Регистр Судоходства. 
 

5. Мерительное свидетельство 14.08507.170. Выдано 11.06.2014, порт Сла-

вянка. Название судна «Хасанец». Регистровый номер 722190. Тип буксир. Порт 
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приписки Владивосток. Длина 25,20 м. Ширина 8,30 м. Теоретическая высота бор-

та 4,35 м. Валовая вместимость 186,94. Российский Морской Регистр Судоходства. 
 

6. Свидетельство о грузовой марке 18.14375.170. Выдано 24.08.2018, порт 

Славянка. Действительно до 30.06.2023. Название судна «Хасанец». Регистровый 

номер 722190. Порт приписки Владивосток. Длина 27,70 м. Дополнительные огра-

ничения эксплуатации в установленном районе плавания: удаление от места убе-

жища не более 20 миль. Российский Морской Регистр Судоходства. 
 

7. Данные судна «Хасанец», ИМО 8934946 по Регистровой книге судов 

https://lk.rs-class.org/regbook/vessel?fleet_id=722190 
 

8. Определение Арбитражного суда Приморского края. по Делу № А51–

718/2019 от 28 мая 2019 г. Назначить по делу № А51–718/2019 судебную оценоч-

ную экспертизу. Проведение экспертизы поручить эксперту индивидуальному 

предпринимателю Безугловой Марине Борисовне. Поставить на разрешение экс-

перта следующие вопросы: 

Какова рыночная стоимость морского судна «Витязь», идентификационный 

номер ИМО 736603. Какова рыночная стоимость морского судна «Хасанец», иден-

тификационный номер ИМО 8934946. Обязать ЗАО «Востокбункер» обеспечить 

доступ эксперта к объектам оценки. Установить срок проведения экспертизы по 

настоящему делу до 01 августа 2019 года. Предоставить в распоряжение эксперта 

копии следующих документов: свидетельства о праве собственности на морское 

судно «Витязь», идентификационный номер ИМО 7367603; свидетельства о праве 

собственности на морское судно «Хасанец», идентификационный номер ИМО 

8934946; выписки из государственного реестра на морское судно «Витязь», иден-

тификационный номер ИМО 7367603; выписки из государственного реестра на 

морское судно на морское судно «Хасанец», идентификационный номер ИМО 

8934946. 
 

9. Определение Арбитражного суда Приморского края. по Делу № А51–

718/2019 от 22 июля 2019 г. Направить эксперту копии следующих документов: 

классификационное свидетельство Российского морского Регистра судоходства на 

буксир «Витязь» от 29.03.2019 на 4 листах; мерительное свидетельство Российско-

го морского Регистра судоходства на буксир «Витязь» на 1 листе; свидетельство о 

праве плавания под государственным флагом Российской Федерации буксира 

«Витязь» на 2 листах; свидетельство о грузовой марке Российского морского Ре-

гистра судоходства на буксир «Витязь» на 5 листах; классификационное свиде-

тельство Российского морского Регистра судоходства на буксир «Хасанец» от 

24.08.2018 на 4 листах; мерительное свидетельство Российского морского Реги-

стра судоходства на буксир «Хасанец» на 1 листе; свидетельство о праве плавания 

под государственным флагом Российской Федерации буксира «Хасанец» на 2 ли-

стах; свидетельство о грузовой марке Российского морского Регистра судоходства 

на буксир «Хасанец» на 3 листах. Продлить срок производства экспертизы со дня 

получения настоящего определения и указанных в нем документов не позднее 20 

сентября 2019 года при установлении рыночной стоимости предмета экспертизы 

на момент обследования. 
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https://lk.rs-class.org/regbook/vessel?fleet_id=722190 
 

 
 

Название судна ХАСАНЕЦ 

Регистровый номер 722190 

Номер ИМО 8934946 

Бывшее название БК-1272 

Позывной UARI 

Порт приписки Владивосток 

Флаг Россия 

Символ класса KM(*) L3 R3 tug 

Тип судна Буксир 

Дата постройки 10/12/1972 

Страна постройки СССР 

Строительный номер 816 

Валовая вместимость 187 

Дедвейт 46 т 
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Водоизмещение 303 т 

Длина наибольшая 29,30 м 

Длина расчетная 27,00 м 

Ширина габаритная 8,49 м 

Высота борта 4,35 м 

Осадка 3,09 м 

Скорость 11,4 узл. 

Год постройки ГД: 1972 

Страна постройки: СССР 

Фирма постройки ГД: "РУССКИЙ ДИЗЕЛЬ", ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБ-

ЩЕСТВО 

Количество и мощность ГД: 2*440 

Марка ГД: 6Д 30/50-4-2 

Количество и тип движителя 2 - Винт регулируемого шага 

Количество лопастей 4 

Количество и мощность генераторов 2 * 25 
 

Радио-навигационное оборудование: командно-трансляционное устройство; маг-

нитный компас; приемник службы НАВТЕКС; приемоиндикатор радионавигаци-

онных систем; радиолокационная станция (тоже - РЛ); радиолокационный ответ-

чик; передатчик АИС для целей поиска и спасания; спутниковый аварийный ради-

обуй системы КОСПАС-САРСАТ; УКВ аппаратура двусторонней радиотелефон-

ной связи; УКВ радиоустановка (УКВ радиотелефонная станция с цифровым из-

бирательным вызовом) 
 

Количество палуб 1 

Количество переборок 4 
 

Запасы топлива 45 т 
 

Собственник 

Закрытое акционерное общество "ВОСТОКБУНКЕР" 

Адрес: Россия, 692701 Приморский кр., Хасанский р-н, пос. Славянка, ул. Весен-

няя, д. 1/33 

ИМО: 5613771 

Email: vostokbunker@vostokbunker.ru 
  

https://lk.rs-class.org/regbook/vessel?a=print
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Приложение 2 

Сведения об оценщике: об участии в саморегулируемой 

организации, о страховании, квалификационные документы 
 

Далее на 10 листах приводятся копии документов Безугловой Марины Бори-

совны: об участии в саморегулируемой организации, о страховании, квалификаци-

онные документы: 
 

1. Свидетельство 0025755. Безуглова Марина Борисовна паспорт 05 18                 

№ 632973 выдан 05.12.2018 г. включен в реестр членов РОО 19 февраля 2008 г., 

регистрационный № 003729. Общероссийская общественная организация «Рос-

сийское общество оценщиков». Выдано 06 декабря 2018 г. 
 

2. Безуглова Марина Борисовна, Диплом ПП № 361501 о профессиональной 

переподготовке «Оценка стоимости предприятия (бизнеса)» – Дальневосточный 

государственный технический университет, 24 июня 2000 г., регистрационный № 

892. 
 

3. Безуглова Марина Борисовна, Удостоверение о повышении квалификации 

УУ 001087 по программе «Финансово-экономическая судебная экспертиза» – Фе-

деральное государственное бюджетное образовательное учреждение высшего об-

разования «Московский государственный юридический университет им. О.Е. Ку-

тафина (МГЮА)», с 11 ноября 2013 г. по 23 ноября 2013 г. 
 

4. Безуглова Марина Борисовна, член Союза финансово-экономических су-

дебных экспертов. Свидетельство № 024 от 02 февраля 2016 г. Союз финансово-

экономических судебных экспертов. 
 

5. Квалификационный аттестат о сдаче единого квалификационного экзаме-

на № 000001–002. Выдан Безугловой Марина Борисовне на основании протокола 

от 11 сентября 2013 г. № 1 результатов единого квалификационного экзамена, 

проведенного Федеральным государственным автономным образовательным 

учреждением высшего профессионального образования «Дальневосточный феде-

ральный университет». 
 

6. Безуглова Марина Борисовна, Диплом о профессиональной переподго-

товке, Документ о квалификации 180000093357. Регистрационный номер 

ППСЭ063 / 2016. Год выдачи 2016. Программа переподготовки «Судебная финан-

сово-экономическая экспертиза» – Федеральное государственное бюджетное обра-

зовательное учреждение высшего образования «Московский государственный 

юридический университет им. О.Е. Кутафина (МГЮА)». 
 

7. Удостоверение о повышении квалификации выдано Безугловой Марине 

Борисовне по программе «Оценка стоимости предприятия (бизнеса)», с 12 марта 

2015 г. по 20 марта 2015 г. – Федеральное государственное автономное образова-

тельное учреждение высшего профессионального образования «Дальневосточный 

федеральный университет». 
 

8. Безуглова Марина Борисовна, Сертификат участия в семинаре «Актуаль-

ные вопросы назначения и производства судебных экономических экспертиз», 21 
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февраля 2019 г., г. Томск – Общероссийская общественная организация «Россий-

ское общество оценщиков». 
 

9. Договор (Страховой полис) № 433–121121 / 18 / 0325R / 776 / 00002 / 18 от  

«07» сентября 2018 г. обязательного страхования ответственности оценщика, г. 

Москва. Страхователь Безуглова Марина Борисовна, паспортные данные Сер. 05 

03 971398 выдан Ленинским РУВД гор. Владивостока (код подразделения 252 – 

001) 10.09.2004 г. 

Состраховщики: СПАО «Ингосстрах» в доле 60 %, 117997, г. Москва, ул. 

Пятницкая, д. 12, стр. 2; ОАО «АльфаСтрахование» в доле 40 %, 115162, г. 

Москва, ул. Шаболовка, д. 31, стр. Б. 

Период страхования: с 01 января 2019 года по 30 июня 2020 года. 
 

10. Полис (Договор) № 433–502–003902/19 от 18 января 2019 г. обязательно-

го страхования ответственности оценщика. Страховое публичное акционерное 

общество «Ингосстрах». Объектом страхования являются имущественные интере-

сы, связанные с риском ответственности Страхователя по обязательствам, возни-

кающим вследствие причинения ущерба заказчику, заключившему Договор на 

проведение оценки, и (или) иным третьим лицам; объектом страхования также яв-

ляются не противоречащие законодательству Российской Федерации имуществен-

ные интересы Страхователя, связанные с несением согласованных со Страховщи-

ком расходов Страхователя расходов на его защиту при ведении дел в судебных и 

арбитражных органах, включая расходы на оплату услуг экспертов и адвокатов, 

которые Страхователь понес в результате предъявления ему имущественных пре-

тензий, связанных с осуществлением оценочной деятельности. Период страхова-

ния (срок действия Договора страхования): с 29 января 2019 года по 28 января 

2020 года. 
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Приложение 3 
Определение ставки дисконтирования 

 

Определение ставки дисконтирования в оценочной практике может произ-

водиться одним из следующих методов: кумулятивным построением; сравнением 

альтернативных инвестиций; рыночным выделением; мониторингом. 

Значение ставки дисконтирования, применяемое в данной экспертной рабо-

те, определяется кумулятивным построением. 

В сумме ставки дисконтирования учитываются слагаемые: безрисковая 

ставка, показатель темпов прироста индекса потребительских цен (фактор инфля-

ции), фактор странового риска (систематического), поправка на риск вложения в 

отраслевой сектор (отраслевая премия). 

При оценке морских судов, которые продаются в мире повсеместно, как 

правило стоимости номинируются в долларах США, в итоге согласованный ре-

зультат, найденный тремя независимыми подходами в долларах США с соответ-

ствующей безрисковой ставкой, переводится в рубли по курсу Центрального Бан-

ка, см. www.cbr.ru. 

Соответственно, используется безрисковая ставка по облигациям резервной 

системы США. 

Безрисковая ставка (норма дохода) определена приближенно 2,6 % по 

данным о ставке погашения долгосрочных казначейских обязательств 
 

http://research.stlouisfed.org/fred2/series/DGS30 
 

 
 

К «безрисковой» норме дохода добавляются поправки с учетом оценки си-

стематического риска (странового, Таблица П4.1) и риска инвестирования в рас-

сматриваемый экономический сектор (отраслевая премия, Таблица П4.2). 
 

Таким образом, ставка дисконтирования равна 

i = 2,6 + 5,3 + 6,5 = 14,4 % . 
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Таблица П3.1 
№ Вид и наименование риска Категория риска 2

 

4
 

6
 

8
 

1
0

 

1
2

 

а Ухудшение общей экономи-

ческой ситуации 

Динамичный    
   

б Увеличение числа конкури-

рующих объектов 

Динамичный   
    

в Изменение федерального / 

местного законодательства 

Динамичный    
   

3. Количество наблюдений 0 1 2 0 0 0 

4. Взвешенный итог 0 4 12 0 0 0 

5. СУММА 16 

6. Количество факторов 3 

7. Среднее взвешенное значение 16 / 3 = 5,3 
 

Страновой риск (систематический) составляет на уровне 5,3 %. 

Таблица П3.2 
№ Вид и наименование риска Категория риска 2

 

4
 

6
 

8
 

1
0

 

1
2

 

а Природные и антропогенные 

чрезвычайные ситуации 

Статичный      
 

б Неполучение платежей  

 

Динамичный    
   

в Административные ошибки 

 

Динамичный    
   

г Криминогенные факторы 

 

Динамичный   
    

3. Количество наблюдений 0 1 2 0 1 0 

4. Взвешенный итог 0 4 12 0 10 0 

5. СУММА 26 

6. Количество факторов 4 

7. Среднее взвешенное значение 26 / 4 = 6,5 
 

Отраслевая премия (соответствует несистематическому внутреннему риску) 

равна 6,5 %. 
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Приложение 4 

Анализ рынка 
Анализ рынка по стоимости промысловых судов производятся с использова-

нием системы Интернет по сайтам: 

http://shipbroker.net/ 

http://www.koreaship.com/ 

http://maritimesales.com/ 

http://www.seaboats.net/ 

Приложение 4.1 

Данные о стоимости морских буксиров на вторичном рынке 
 

При определении стоимости судна «Витязь» сравнительным подходом ис-

пользуются данные о стоимости функциональных аналогов на вторичном рынке, - 

морских буксиров. К стоимости аналогов вводятся поправки при оценке. 
 

http://shipbroker.net/list/detail1.asp?ship_no=284744 
 

 
 

http://shipbroker.net/list/detail1.asp?ship_no=284630 
 

 
 

http://www.koreaship.com/
http://maritimesales.com/index.htm
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http://www.koreaship.com/ 
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Приложение 4.2 
 

Данные о стоимости новых морских буксиров 
 

http://www.seaboats.net/17m-general-service-workboat-available-for-sale-charter.-

xidp1411954.html 
 

 
 

http://www.seaboats.net/tugs-xidg46001.html 
 

 
 

http://www.seaboats.net/tugs-xidg46001.html
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http://www.seaboats.net/tugs-xidg46001.html 
 

 
Niigata 6L25HX, 2 × 1600 HP 
 

http://www.seaboats.net/new-build-29.95m-asd-tug-xidp1419232.html 
 

 
USD 3,838,000, 2019 г. 
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Приложение 4.3 
 

Данные о предельной долговечности морских буксиров 
 

При определении стоимости судна «Хасанец» затратным и сравнительным 

подходами используется значение долговечности 52 года, которое соответствует 

наблюдению судна «Хасанец» (построен в 1972 г.) с учетом характерной предпо-

лагаемой эксплуатации (4 года + 1 год) и срока действия документов Регистра о 

годности судна «Хасанец» к эксплуатации. 

Для всесторонней проверки указанного значения долговечности найдены и 

ниже приводятся данные аналогов, которые на дату оценки (17 июня 2019 г.) име-

ют возраст более возраста судов: «Хасанец» (построен в 1972 г.) и «Витязь» (по-

строен в 1974 г.) и более указанной долговечности, принятой в оценке. 
 

http://www.seaboats.net/28.2m-single-crew-tug-xidp1299787.html 
 

 
 

http://www.seaboats.net/tugs-xidg46001.html 
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http://www.seaboats.net/tugs-xidg46001.html 
 

 
 

http://www.koreaship.com/ 
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Приложение 4.4 
 

Данные о тенденциях изменения с возрастом морского буксира 

его стоимости и накопления неустранимого износа  
 

Для оценки тенденций изменения стоимости морского буксира с возрастом и 

накопления износа с использованием собранных рыночных данных исследуется 

зависимость от возраста значений исправленной стоимости аналогов (Таблица 

П4.4). 

 
 

На графике показаны тенденции снижения стоимости морского буксира, со-

размерного судну «Витязь» вследствие накопления неустранимого износа морско-

го буксира, т.е. накопления суммарного неустранимого износа, включая неустра-

нимый физический износ, неустранимый функциональный износ и износ внешне-

го воздействия в форме логарифмической, степенной и экспоненциальной. 

Сопоставление регрессий в форме логарифмической, степенной и экспонен-

циальной зависимостей выполняется для оценки устойчивости математической 

аппроксимации (сходство формы линий для разных математических форм).  
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В итоге, по анализу построенных кривых принято, что действие суммарного 

неустранимого износа, который охватывает неустранимый физический износ D2 

(см. п. 2.12), неустранимый функциональный износ D4 и износ внешнего воздей-

ствия D5 для судна «Витязь» в зависимости от возраста t морского буксира при-

ближенно можно охарактеризовать формулой 
 

 (100%–D2)/100% × (100%–D4)/100% × (100%–D5) = e-0,060×t (П4.3) 
 

Нужно отметить, что рыночные данные о стоимости морских гражданских 

судов обычно характеризуются разбросом, что связано с определенной субъектив-

ностью при назначении стоимости в объявлениях и брокерских базах и с несовер-

шенством ценообразования в этой сфере (отставанием предложения от спроса). 

Поэтому полученные тенденции могут использоваться для оценки тех или иных 

показателей по относительной величине при стоимостной оценке (п. 2.11-2.14). 
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Приложение 4.5 
 

Данные о тарифах на услуги морских буксиров 
и о структуре себестоимости работы буксира аналога  

 

Тарифы на буксирные услуги Дальневосточного бассейнового филиала 
ФГУП «Росморпорт» в морских портах составляют: 
http://www.rosmorport.ru/filials/vlf_portcharges/#tow_serv 

Таблица П4.5.1 
Тарифы на буксирные услуги в портах Владивосток, Ольга и Посьет 

Наименование морского пор-
та 

Тариф, руб./GT* 
(без учета НДС) 

Тариф, руб./GT* 
(с учетом НДС) 

Владивосток 7,20 8,64 

Посьет 14,90 17,88 

*GT – валовая регистровая вместимость буксируемого судна 
 

     В стоимость буксирных услуг, оказываемых Дальневосточным бассейновым 
филиалом, входит использование двух буксиров в морском порту Посьет, а в мор-
ских портах Владивосток, Восточный и Ольга одного буксира, без ограничения 
времени их использования для выполнения швартовных операций. 

Таблица П4.5.2 
Буксиры, предоставляющие услуги в портах Владивосток и Посьет 

Наименование 
судна 

Назначение 
Мощность 

(кВт) 
Возможный район использования 

Морской порт Владивосток 

Виктор 
Мухортов 

буксир 883 акватория морского порта Владивосток 

Морской порт Посьет 

Хасан буксир 2 029 акватория морского порта Посьет 

Алеут буксир 2 029 акватория морского порта Посьет 
 

     Сведения о количестве буксирных операций, выполненных Дальневосточным 
бассейновым филиалом в морских портах Владивосток и Посьет 

Таблица П4.5.3 

Год 
Морской порт 
Владивосток 

Морской порт 
Посьет 

2012 1 092 886 

2013 1 333 800 

2014 384 972 

2015 163 948 

2016 721 1 326 

2017 628 1 119 

2018 402 504 
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https://www.korabel.ru/fleet/info/3254.html 
 

Характеристики буксира «Алеут» IMO: 9600138 

Валовая вместимость (т) 188 МК-1969 Чистая вместимость (т) 56 МК-1969 

Дедвейт (т) 104 Водоизмещение (т) 416 Длина габаритная (м) 25,04 

Скорость (уз) 12,00  Топливо дизельное Мощность силовой установки 2 029 кВт 

Класс судна по Регистру KM(*) Arc4 R3 AUT3 FF3WS tug 
 

Структура себестоимости работы буксира «Алеут» IMO: 9600138 
 

 

https://www.korabel.ru/fleet/info/3254.html

